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Stand der Technik wandelt sich

Neues Merkblatt
Winterdienst
erschienen

er Winterdienst ist eine anspruchsvolle Aufgabe. Die
D Verantwortlichen bewegen sich dabei standig im
Spannungsfeld zwischen den Erwartungen von Verkehrs-
teilnehmern und Wirtschaft an einen leistungsfahigen Win-
terdienst, der Verkehrssicherheit und einem reibungslosen
Verkehrsfluss, den Anforderungen von Allgemeinheit und
Stadt an Umweltschutz und Wirtschaftlichkeit sowie den
rechtlichen Vorgaben.

Die rechtlichen Vorgaben sind in den einschldgigen Geset-
zen meist nur allgemein formuliert und nicht im Detail ge-
regelt — etwa, wann und wo eine Streupflicht besteht und
was dies konkret fiir die Verantwortlichen bedeutet. Diese
Konkretisierungen erfolgen daher durch die Gerichte im
Rahmen der umfangreichen Rechtsprechung zum Winter-
dienst. Dabei werden die Anforderungen an den Winter-
dienst zunehmend differenziert und prazisiert.

Heute ist klar geregelt, wann und wo eine Streupflicht be-
steht — und wo nicht. In den letzten Jahren wurden die
Anforderungen an diese Pflicht jedoch deutlich verscharft,
insbesondere in zwei Bereichen: erstens beim Radverkehr,
wo nun eindeutig gilt, dass auf allen verkehrswichtigen
Radverkehrsflachen eine Streupflicht besteht, die densel-
ben Anforderungen geniigen muss wie der StraBenwinter-
dienst — also zeitgleich und zusatzlich.

Zweitens besteht eine Pflicht zum vorbeugenden Streuen
in allen Fallen, in denen Glatte sicher vorhergesagt werden
kann, etwa bei Reif- oder Eisglatte. Das bedeutet, dass sich
der Winterdienst technisch und organisatorisch auf diese
Strategie einstellen muss: mit weitgehend vorbeugender
Streuung und der Anwendung von mindestens FS30, besser
noch auch FS100.

Hinsichtlich der Organisation des Winterdienstes und der
Technik, insbesondere der Streustoffe und deren Dosierung,
stiitzen sich die Verantwortlichen in der Rechtsprechung
auf die sogenannten anerkannten Regeln der Technik. Und
hier ist in erster Linie das ,,Merkblatt fiir den Winterdienst
auf StraBen" zu nennen, das vom Bundesverkehrsministe-
rium und den Verkehrsministerien der Lander verbindlich
eingefiihrt und als technische Regel anerkannt ist.

Streumaschinen, die sowohl FS100 als auch FS30 streuen kdnnen
(Kombinations=Streuer), sind ideal fiir den Winterdienst, da sie
universell eingesetzt werden kénnen (Beispiel Streuteller mit Diisen
fiir beide Streutechniken geeignet).

Das ,,Merkblatt fiir den Winterdienst auf StraRen" wird im
Herbst 2025 neu herausgegeben. Dabei hat man die Stra-
tegie fiir den Winterdienst sowie dessen praktische Umset-
zung an die aktuelle Rechtsprechung und die erheblichen
technischen Entwicklungen der letzten Jahre angepasst.

Wesentliche, zum Teil neue Elemente
des Merkblattes sind:

B Winterdienst auf allen verkehrswichtigen Rad-
wegen, zeitgleich mit dem StraRenwinterdienst,
also spdtestens vor Beginn der morgendlichen
Verkehrsspitze

B weitgehender vorbeugender Winterdienst in
allen Fdllen, bei denen Reif- oder Eisglatte zu
erwarten ist (insbesondere bei iiberfrierender
Né&sse)

B Einsatz von FS100 fiir vorbeugende Streuungen
und FS30 fiir Streuungen bei tiefen Temperatu-
ren (unter -6°C) und bei Schneefall

B Trockensalzstreuung ist nicht mehr Stand der
Technik

B abstumpfende Stoffe weder auf StraBen noch auf
Radwegen, lediglich noch bei Schneegldtte auf
Gehwegen

B Mischungen aus Salz und abstumpfenden Stoffen
werden nicht empfohlen, da kontraproduktiv =
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Diese Winterdienst-Strategie bringt grof3e Vorteile fiir den
Verkehr, die Umwelt, die Kosten und die Betriebsabldufe.
Zum Beispiel kdnnen in hohem MaRe Kontrollfahrten und
Nachteinsdtze eingespart werden, es wird erheblich we-
niger Salz verbraucht und der Winterdienst wird deutlich
kostengiinstiger.

Allerdings bedarf es zahlreicher Voraussetzungen und einer
Umstellung von Technik und Organisation, wie insbeson-

Zentrales Element des neuen Merkblatts ist die tiberarbei-
tete Streutabelle, die fiir unterschiedliche Wettersituatio-
nen klare Empfehlungen zu geeigneten WinterdienstmaR-
nahmen und den jeweils anzuwendenden Streudichten
enthalt.

Es wird allen Kommunen dringend empfohlen, das neue
Merkblatt Winterdienst zu beachten und umzusetzen -
nicht zuletzt, um die rechtlichen Anforderungen an die

dere: Streupflicht bestmoglich zu erfiillen. m

B Ausstattung / Nachriistung der Streugerate
auf FS30 und FS100

Das Merkblatt fiir den

+Winterdienst auf StraBen"

kann beim FGSV-Verlag bezogen werden.
www.fgsv-verlag.de/winterdienst

B Umstellung der Einsatzorganisation
und Einsatzzeiten

B gute Wetterprognosen

B gute Schulung des Winterdienst-Personals
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Zu all diesen Punkten gibt das Merkblatt Hinweise und Vor-
gaben, wobei es sich auch auf weiterfiihrende Hinweis-
papiere zum Winterdienst stiitzt (zum Beispiel zu FS100, zur
StraRen-Wetter-Information, zu Radwegen), die von der
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) und vom VKU herausgegeben wurden.

Neue Wlnterdlenst-Strategle des Merkblattes

-

Eisglitte meist
(lberfrierende Nasse)

nur bis etwa -6°C, sonst FS30
mit ca. 2 Std. Vorlauf

Vorbeugende Streuung mit FS100 rechtzeitig vor
Spidtnachmittag Uberfrieren, der Vorlauf kann disponiert werden.

oder am Abend

Reifglitte meist am sehr

frithen Morgen

Nur wenn kein Restsalz in
der Fahrbahn ist.

Vorbeugende Streuung mit FS100 erfolgt
rechtzeitig vor dem Uberfrieren, i. d. R. meist am
Abend zuvor. Minimale Menge: 10 g/m? Sole.

variabel, oft frith
morgens

Glatteis (Eisregen) Vorbeugende Streuung mit maximaler

Streumenge, i. d. R. mit FS30 mit kurzem Vorlauf.

Kurative Streuung ist meist
ineffektiv und zu gefihrlich.

Schneefall variabel, oft

Vorbeugend vor Schnefall Streuen von geringen
nachts Mengen F530 oder FS100 méglich. Wahrend
Schneefall Réumen und gleichzeitig 10 bis

15 g/m? FS30 in den fallenden Schnee streuen.
Nach Ende des Schneefalls intensiv Raumen und
mit 30 bis 40 g/m? FS30 streuen.

kein FS100 bei Schneefall (Gefahr
der Glatteerzeugung)

Ausnahme: besenreine Radumung
(Radwege)




