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Eco-Mobilitat
Februar 2022

Kohlendioxid, Stickstoffmonoxid, RuBpartikel, Feinstaub — der Klimaschutz ist eine der
groBten Herausforderungen, vor allem in Stadten und Ballungszentren. Neben Verkehrsre-
duzierung sollen vor allem alternative Antriebe und Kraftstoffe zu sauberer Luft und der
CO2-Reduktion beitragen: Zentrale Entscheidungen fiir den Klimaschutz im Verkehr miis-
sen demnach jetzt getroffen werden!

e Das neue Klimaschutzgesetz 2021 des Bundes und die neuen europdischen Ziele
zur COz-Reduktion bedeuten eine Zeitenwende in der Energie- und Klimapolitik.
Das Tempo auch beim Umbau des Verkehrssektors muss drastisch erhéht wer-
den, um bis zum Jahr 2045 bundesweit das Ziel der Klimaneutralitat zu erreichen.

e Die COz-Emissionen des Verkehrssektors lagen im Corona-Jahr 2020 mit 150 Mio.
Tonnen kaum unter dem Niveau von 1990 (164 Mio. Tonnen) —und miissen bis
zum Jahr 2030 auf 85 Mio. Tonnen reduziert werden. Die Entwicklungen im Ver-
kehrssektor zeigen sehr deutlich, dass die Umsetzung der ambitionierten Klima-
schutzziele kein Selbstldufer ist: Es sind daher tiefgreifende MaBRnahmen erfor-
derlich, um die Energiewende im Verkehr und die damit einhergehende Emissions-
reduzierung meistern zu kdnnen. Der Weg bis 2030 ist also ambitioniert.

e Damit die , Energiewende im Verkehr” gelingt, muss der anlaufende Markterfolg
von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben in den kommenden Jahren beschleu-
nigt und verstetigt werden.

e SPD, Bundnis 90/Die Grinen und FDP nehmen in ihrem Koalitionsvortrag die The-
matik auf und kiindigen an, die erforderlichen Entscheidungen zur Erreichung der
Klimaschutzziele fiir 2030 und 2045 mit dem Ziel der Dekarbonisierung des Mobi-
litatsbereiches zu treffen und die praktische Umsetzung deutlich zu beschleuni-
gen. Allerdings bleibt im Mobilitats-Abschnitt die Rolle von erneuerbaren und de-
karbonisierten Gasen als Bausteine fiir mehr Klimaschutz im Verkehr unerwahnt,
der StralRengliterverkehr wenig beleuchtet.

Vor diesem Hintergrund mochten wir uns mit diesem Positionspapier verbandelibergrei-
fend in den Prozess zur Beschleunigung einer effizienten Verkehrswende einbringen.
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Fiir die Umsetzung der ehrgeizigen Ziele bedarf es schnell dem Einsatz alternativer An-

triebe

e Aufgrund der individuellen Starken einer jeden alternativen Antriebsform ist
Technologieoffenheit geboten und ein Mix unterschiedlicher klimaschonender
und emissionsarmer Antriebe und Kraftstoffe notwendig. Griiner Strom und kli-
maneutrale Gase zahlen hier als Schliisselelemente, um Benzin- und Dieselan-
triebe zu ersetzen. Daher gilt es, den Hochlauf von Fahrzeugen aller alternativen
Antriebsformen — sowohl auf Basis von Strom, erneuerbaren Gasen (BioLNG, Bio-
CNG) als auch Wasserstoff und Power-to-Liquid voranzutreiben.

o Die Elektromobilitat, die zu 100 % regenerativ darstellbar ist, ermoglicht

einen lokal nahezu emissionsfreien Verkehr und tragt erheblich zur Luft-
reinhaltung und Larmminderung bei. Dank der staatlichen Férderung sind
die Neuzulassungen bei E-Pkw in 2020/2021 deutlich angestiegen.

Mit den neuen Klimazielen muss die Zielmarke bis 2030 allerdings bundes-
weit bei bis zu 15 Mio. E-Fahrzeugen liegen — bezogen auf NRW bedeutet
dies, iber 3,2 Mio. Fahrzeuge auf die StraRe zu bringen.

Gasbetriebene Pkw, Busse und Lkw sind mit Blick auf Kosten-Nutzen-Ge-
sichtspunkte, Reichweite und Schadstoffemissionen eine sehr attraktive,
klimaschonende und sofort verfiigbare Alternative.

Aufgrund von Emissionsvorteilen bei Treibhausgasen, Stickoxiden und
Feinstaub ist ihr Einsatz insbesondere bei haufig genutzten Fahrzeugen im
innerstadtischen Verkehr sinnvoll (bspw. Taxi-Flotten, OPNV, kommunale
Nutzfahrzeuge) und kann zur Luftreinhaltung und Larmminderung in Stad-
ten beitragen. Durch ihre Reichweite sind BioCNG-Pkw auch fiir den indivi-
duellen Fernverkehr geeignet. Im Lkw-Bereich konnen in Abhangigkeit von
der erforderlichen Reichweite BioCNG- oder BioLNG-Fahrzeuge zum Ein-
satz kommen: durch einen Fuel-Switch von Diesel auf BioCNG oder BioLNG
lassen sich erhebliche Klimaschutzeffekte in kurzer Zeit realisieren. BioCNG
und BioLNG sind klimaneutral — auf Basis der Power-to-Gas-Technologien
sowie bei Erzeugung in Biogasanlagen. Beide Wege bieten die Moglichkeit,
Fahrzeuge mit erneuerbaren und treibhausgasneutralen Treibstoffen zu
betanken. Die Potentiale, die Gasmobilitat bietet, gilt es zligig zu heben.

ADAC
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o Wasserstoffbetriebene Brennstoffzellenfahrzeuge sind eine hocheffizi-
ente, lokal emissionsfreie Antriebsform, so dass dem Multitalent Wasser-
stoff auch im Verkehrssektor eine Schlisselrolle zukommt. Fiir Nutzer/in-
nen sind die Starken der Wasserstoffmobilitat auch in Sachen Reichweite
und Tankvorgang, der sich nicht wesentlich von dem von konventionellen
unterscheidet, von Interesse. Zu Recht messen die europaische, die bun-
desweite sowie auch die NRW-Wasserstoffstrategie der Wasserstoffmobili-
tat insbesondere bei schweren Nutzfahrzeugen, OPNV-Bussen sowie auch
der Binnenschifffahrt hohes Einsatzpotential bei.

Gas- und Wasserstofffahrzeuge eignen sich vor allem in Segmenten, die sich nicht
oder nur schlecht elektrifizieren lassen und wo eine Umstellung auf klimascho-
nende Antriebsformen und Kraftstoffe groRe Potenziale zur Treibhausgas- und
Schadstoffminderung birgt — etwa dem Fern- oder Schwerlastverkehr auf Land
und zu Wasser. Die Technologien zur Nutzung von BioCNG oder BioLNG stehen
zur Verfiigung.

Gasformige und fliissige synthetische Kraftstoffe (PtG, PtL / eFuels, PtH2) konnen
in bestehenden Flotten ohne besondere Anpassungen eingesetzt werden. Durch
ihre chemischen Eigenschaften kdnnen sie das Verbrennungsverhalten optimieren
und zur Verbesserung der Luftqualitat beitragen.

Durch eine , Energiewende im Verkehr” werden die Sektoren Energiewirtschaft
und Verkehr zukiinftig starker integriert und effizienter arbeiten. Hierbei wird eine
immer engere Verzahnung von Strom und Gas sowie des Energiesektors mit dem
Verkehrssektor einen wesentlichen Beitrag dazu leisten, Dekarbonisierungspoten-
tiale in beiden Sektoren effektiv und effizient zu heben.

Jetzt notwendig: Verldssliche Rahmenbedingungen fiir CO,-neutrale Mobilitat

*

Wir brauchen einen technologieoffenen klimapolitischen Instrumentenmix im
Verkehrsbereich.

Die CO,-Flottengrenzwerte sind neben der staatlichen Férderung der zentrale Trei-
ber fir die aktuell breite Einflihrung elektrifizierter Pkw in Deutschland. Eine am-
bitionierte Fortschreibung der Flottengrenzwerte ist daher elementar, sowohl fiir
Nutzfahrzeuge als auch fiir Pkw. Ein Technologiebonus fiir alternative Antriebe

im Rahmen der Flottengrenzwerte tragt dazu bei, die hohen Potenziale klima-
neutraler Gase insbesondere bei Nutzfahrzeugen, OPNV und Schienenverkehr zu
heben.

ADAC
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Im Sinne von Transparenz und tatsdchlichem Umweltvorteil miissen Emissions-
werte auf realen Verbrdauchen beruhen. In dem Zusammenhang sollten daher
auch zigig die Anforderungen an die elektrische Performance der Plug-in Hybride
(PHEV) angehoben und die elektrische Nutzung starker angereizt werden —wie im
Koalitionsvertrag bzgl. Forderung und Dienstwagenbesteuerung vorgesehen.

¢ Die neue Bundesregierung spricht sich im Koalitionsvertrag dafiir aus, dass ge-
maB den Vorschlagen der Europdischen Kommission im Verkehrsbereich in Eu-
ropa nur noch CO,-neutrale Fahrzeuge zugelassen werden sollen. Dies muss auch
Fahrzeuge zulassen, die mit erneuerbaren gasférmigen oder fliissigen Kraftstof-
fen angetrieben werden. Damit ist eine echte Technologieoffenheit moglich.

e Der Aufbau der Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge sollte grundsatzlich markt-
getrieben erfolgen. Dafiir ist die wirtschaftliche Auslastung zentral. Fiir die Ladein-
frastruktur muss ein dynamischer und flexibel auf raumliche und zeitliche Anfor-
derungen angepasster Forderrahmen geschaffen werden, der den wettbewerbli-
chen Ausbau nicht beeintrachtigt. Wegen der derzeit noch niedrigen Auslastung
der Angebote ergeben sich erhebliche Wirtschaftlichkeitsliicken fiir die konkre-
ten Projekte. Deshalb sollte die AFID-Novelle den Mitgliedstaaten auch die Mog-
lichkeit der Forderung des Aufbaus zugestehen. Dazu gehoren vor allem auch Foér-
derprogramme, die in Einzelfallen durchaus aus Mitteln des EU-Haushalts unter-
stltzt werden sollten. Ferner sollten in diesem Kontext die Forderbirokratie deut-
lich vereinfacht und der Abbau regulatorischer Schranken der Sektorenkopplung
vorangetrieben werden.

e Flankierend zum Umbau der Energiepreissystematik durch hohere CO,-Preise und
die Abschaffung der EEG-Umlage ist zligig eine noch konsequentere Ausrichtung fis-
kalischer Instrumente an der CO,-Belastung (bspw. Kfz-Steuer, Dienstwagenbesteue-
rung, Lkw-Maut) vorzunehmen. Diese sind heute immer noch stark auf fossile Kraft-
stoffe ausgelegt.

e Die Maut z.B. ist eine zentrale Stellschraube fiir die Logistikbranche. Die Fortsetzung
der Mautbefreiung mit einer CO,-Differenzierung bei der Lkw-Maut (wie im Koaliti-
onsvertrag vorgesehen) ist daher hilfreich fir den Antriebswechsel und kann sowohl
den Markthochlauf von BioLNG, wie auch H2- und E-Lkw unterstiitzen. Zudem sollte
geprift werden, ob ein Abbau nicht-nachhaltiger Vergiinstigungen im Verkehrsbe-
reich (bspw. des Dieselprivilegs) einen Beitrag zum Umstieg auf alternative Antriebe
leisten kann.

e Daneben muss eine verstdrkte Beriicksichtigung der Gas-Mobilitat bei Ausschrei-
bungen sowie Anreiz- und Férderinstrumenten erfolgen.
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e Ferner sollte eine ambitionierte Weiterentwicklung des Treibhausgasquotenhan-
dels im Verkehr vor allem den weiteren Hochlauf fortschrittlicher Kraftstoffe an-
reizen.

e Fiir den Einsatz von Wasserstoff im Verkehrssektor gilt, dass der Fokus auf den
Einsatz von Wasserstoff aus rein erneuerbaren und CO;-neutralen Quellen liegen
muss, um dringend bendétigte Minderungen bei den Treibhausgasemissionen im
Verkehrssektor zu erzielen. Dabei ist es sinnvoll, wahrend der jetzt noch auf niedri-
gem Niveau beginnenden Markthochlaufphase auch Anwendungen mit Wasser-
stoff aus Verfahren auBBer der Elektrolyse zu fordern. Eine Differenzierung in den
Foérdersatzen kann sinnvoll sein, um die Anreizwirkung fiir den Einsatz von grii-
nem Wasserstoff zu erhéhen.

e FEine verstirkte kommunikative Unterstiitzung der umweltfreundlichen Gas-Mo-
bilitdt durch die Politik ware ebenfalls hilfreich, um deren Potential zu heben.

BDEW Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft Landesgruppe Nordrhein-Westfalen e.V. HolzstraRRe 2 40221
Disseldorf T +49 211 310250-20 bdew-info@bdew-nrw.de www.bdew.de

Verband kommunaler Unternehmen e.V. Landesgruppe NRW Elisabethstrale 16 40217 Dusseldorf T +49 211 159243-11
F+49 211 159243-19 lg-nrw@vku.de - www.vku.de

DVGW Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches e.V. Landesgruppe Nordrhein-Westfalen e.V. Josef-Wirmer-Str. 1-3
53123 Bonn T +49 228 9188-977 F +49 228 9188-92977 info@dvgw.de www.dvgw.de

ADAC Nordrhein e.V. Luxemburger Str. 169 50939 KoIn T +49 221 47 27-47 F +49 0221 47 27-452 adac@nrh.adac.de
ADAC Westfalen e.V. Freie-Vogel-Str. 393 44269 Dortmund T +49 231 54 99-540 F +49 0231 54 99-6540
service@wfa.adac.de

ADAC Ostwestfalen-Lippe e.V. Eckendorfer Str. 36 33609 Bielefeld T +49 521 10 81-0 F +49 521 10 81-220
info@owl.adac.de www.adac.de
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